NESRECA BRODA BOURBON DOLPHIN

Razmisljajuiti koji bi dogataj iz 2007. godine izdvojio, a koji bi dao odgovai@ mnoga pitanja o pomorskoj profesiji, do3ao sa
do zakljuitka da bi upravo nesfa broda Bourbon Dolphin dala odgovore na pitanja ke tEu zahtjevnosti (jer je osam ljudi
izgubilo zivote) i budanosti pomorske profesije (jer je stradao i kapetasio od 14 godina). Dok je Bourbon Dolphin (2985,G
duzine 75.2 m), Sest mjeseci star brod (DP 2 anchiedling tug supply vessel) bio angaziran u prétajgu osmog sidra i lanca
(330 t) Transocean Rather semi-submersible drilipgChevron), uslijed prevelikog naprezanja nackiu, brod se prevrnuo kac
je vjerojatno lanac kliznuo iz krmenog polozajaduzno) u boni (popre&no), tj. brod je promijenio polozaj u odnosu naalanTo
se dogodilo 12. travnja 2007. godine 85 milja zaywaold Shetlanda, a tom je prilikom od d&nova posade njih osam poginulo.
Pronasli su tijela kapetana (44 g), prwagnik (37), drugodgasnika (31), dok tijela upravitelja stroja (42)y@y strojara (25),
elektricara (27), vde palube (54) i kapetanovog sina (14) nisu pdena.

lako izvje&e nije joS sluzbeno, izgleda da je doSlo do negpwna izméu broda Bourbon Dolphin i drugog broda Highland
Valour ukljucenog u operaciju sidrenja, a i problemi balasta@®ourbon Dolphin se spominju. Brod je potonuotf&nja
2007. na dubini 1100 m. To je prva nésr&oja se dogodila Norvezanima u sidrenju te v8lieno se dogodilo godine 2003. ka
su Danci izgubili siian suplajer Stevns Power u Nigeriji i jedanaestilju

NorvezZani su donjeli propise u kojima nagib braggkbm naprezanja (force/tension) na lancu ne shifjere¢i od 15 stupnjeva
ili ne veti od kuta naplavljivanja kad more ulazi na krmudadali ne veéi od 50% GZ maximuma. U siaju veéeg naprezanja od
dozvoljenog operacije sidrenja se moraju prekinuti.

Bourbon, sa sjedistem u Parisu, ima né&jviiotu suplajera, a u Marseillesu i Singapuru datare za obuku pomoraca, stoga
Bourbon smatra kako su pomorci na brodu bili iskugiedutim razni izvori pokazuju kako to nijedoo, jer posada nije bila
dovoljno vjesta, a zapovjednik broda Bourbon Datgimao je prethodno iskustvo na ribarici. Mjesenalgrije tragedije kontrola
ISM Coda broda Bourbon Dolphin utvrdila je dostanailnosti.

Nesre&a se dogodila po lijepom vremenu, a kakvo sve wiggili bolje r&i nevreme na moru zna biti, to znaju iskusni pornorc
Ocito je kako nesr& ne bira vrijeme niti zrtve, stoga oprez u svald@aom momentu nije suviSan. Sve ove brojne nezgope
se spominju na ovom pomorskom portalu, a to su seRe, jer ih ima previSe, pokazuju da pomorci mpbéti osposobljeni za
Zivot na moru. Oni moraju biti educirani u skladpairebama profesije i psitki spremni na sve ono Sto donosi pomorski poziv
Drustvo uvijek kasno reagira, puno trazi od pomayacmalo daje. Sve viSe ima pomoré&gissinovi ne slijede éevu profesiju.
Nekad je to bila gotovo tradicija u obitelji, dartasviSe nije sldaj, v rijetkost, patak i na Filipinima pomorci kazu: Plovim da
zaradim nesto kako moj sin ne bi trebao plovitiygtapene.

Sve do sada &eno i videno upéuje kako¢e pomoraca uvijek dovoljno biti, jer se na moradezbog ljubavi, vé uglavnom
zbog siromastva na kopnu, a siromabauvijek biti, tj. odlazi se na more uglavhom zltmidje zarade. No ne smije se zaboraviti
kako se pomorcem ne postaje prekointako da je nedostatak kvalitetnog pomorskog &amirstao svjetski problem, kég imati
nesagledive posljedice po prirodéovjeka, jer nezgode tipa Eastern Bright, Hebeii§glosco Busan, itd. vjerojatno ¢eehiti
zadnje.

Glavni krivci za nedostatak kvalitetnog pomorskaglia su svakako strane pomorske kompanije kojedasgaljno, a neke
nikako, ulagale u edukaciju pomorskog kadra, jefario predstavljalo financijski gubitak. Obzirora du globalizirani uletjeli i u
brodarstvo, sve se gledalo kratkémo, tj. u Sto kréem roku zaraditi 5to viSe novca. &daje kadeta ili asistenta stroja, kégi
kasnije biti viSakéasnikog kadra, jer nije bilo ovoliko brodova/novogradego Sto ih ima danas, bilo im je besmisleno.

Mnogi Filipinci sa zavrSenom srednjom pomorskomli@kodanas plove kao mornari ili kormilari, gstaci ili mazadi, jer se nisu
mogli ukrcati kao kadeti, tj. asistenti stroja. Sey@ u Indiji u 2007. bilo gotovo dvadeset tiaunladéa s pomorskim
obrazovanjem koiji su trazili ukrcaj, a sretmibiti oni koji nau posao, ali ne za ono za Sto su se Skolovalit&ps koliko je
samo nasih mlada s pordnickim ispitom, a nekéak s visom ili fakultetom, plovilo kao mornari fimunjeri, jer se nisu mogli
ukrcati kaocasnici! A danas, kad mnogi kvalitetni odlaze u minoi i kad se grade mnogi brodovi koji traze novalKicirane
posade, strani brodari traze iskusan kadar u kajeggaulozili niti jednog dolara. Kadra ima, ali om@i su bez dovoljnog iskustva,
jer je brodarima bila vaZnija zarada od kadrovsiidike, koju su prepustili pomorskim agencijamauaicaj pomoraca Sirom
svijeta, a koje su u takvim nametnutim uvjetima lgfisiljene prema svojim mogduoostima snalaziti se kako najbolje umiju i
znaju. Stvorena je bila sasvim nova situacija, niga bilo pomorskih agencija za ukrcaj pomoracapgi nasSi pomorci koji se
nisu uspjeli sami sié@ ne bi se mogli ukrcati, jer su mnogi brodari ekrali pomorce na svoje brodove iskljto posredstvom
pomorskih agencija. Zar ste zaboravili koliko steama uputili na razne adrese tréf®sao!? Prema tome, ako naSa agencija |
dobije posao, dobite ga neka filipinska, indijska, ukrainska, poljsid, A k tome od recimo stotinu molbi, mozete pditiu
posao samo desetorici. Prakid to zndi da ste dobili devedeset onih koji vag@edtedijeti. U takvim je okolnostima vrlo
nezahvalno biti u tom poslu.

Kad je rije¢ 0 pomorstvu ofenito onda moram éeda razni zakoni i propisi, ndeinarodni ili drzavni, née imati efekta ako rie
biti onih koji ¢e ih znati provoditi u praksi, a za to je potrelmaterijalna podrSka mdenarodne zajednice, tj. drzave i svih koji
pomau mora ostvaruju svoje interese.
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