2. STYARANJE GORIVE SMIJESE KOD OTO-MOTORA

Grorivo koje slufi zo pepon oto-motors mora biti plinovite ili telouée, Tekuéa
goriva moraju biti Iako isparljiva, da bi se o Eilo u vrlo kratkom vremenu
isperavanje najsitijih kapljica goriva pomijedanih sa zrakom radi stvaranja ho-
mogene smjese. Do bi ge isparavanje goriva omogucilo u §to kradem vremenu,
osim loke isparivosti gorive potrebne je takoder najfinije raspriitl gorivo u tre-
nutku kad se mijefa sa wrakom.,

Z£a pripremu gorive smjese kod oto-motora najvife se upotrebliava rasplingaé
§ vibe sapnica. Kod motors s vedim omjerom kompresije (e > 10) gonvo se
uiircaye pomodéu sisaljke | sapnice u usisnu cijev 1spred wsisnog ventiln,

2.1 Jednostavni rasplinjaé

5l 2.1, Jednostavni rasplinjaé

U taktu usisa podilak se, koji stap stvars u cilindru, prenosi preko otvorenog
usisnog ventila na Venturijevu cijev 7. Gorivo pod atmosferskim tlakom ulazi iz
posudice 3 u kanal 9, a odatle raspieno kroz sapnicu 10 u usisnu cijev.

Zrak pod atmosforskim tlakom ulazi preko Gistioca u najui presjek usisne
cijevi, tako da mu se povecava brzina na ratun pada tlakn Zrak se mijeda skupa
& rasprienim gorivom i kao smjesa ulazi u cilindar motora. Takav tip rasplinjada
ne mode radovoljiti uvjete koji se od suvremenih rasplinjots danns traZe, O-
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povni im jc nedostatak §to s povecamim brojem okreta daju smjesu ne-
pdgovarajuéeg sastava. Gorivo koje dolazi iz spremnika pod tlakom iz dobavne
yisalike ili slobodnim padom kroz cijey 1 puni posudicu 3. Odrfavanje razine
goriva u posudici regulira se iglicastim ventilom 2, naime, ako je razina niza od
ubtene, plovak 4 se spudta, o time i utezi & koji preko osloncu 6 1 ogrlice 3
iFu iglitasti ventil sa svoga sjediste. Kad je raxina goriva u posudici 2 do 4
mm nifa od izlaznog presjeks sapnice 10, plovak se podize 1 utez p_n-uluije:u
gatvaraju igliéasti ventil. Raslika razine goriva izmedu posudice i gornjeg pres-
gapnice potrebna je da u stanju mirovanja motora gonivo ne bi curile preko
sapnice 10 iz rusplinjuca (s1. 2.1).
‘Brzinu u najudem presjeku (¢,) mokemo odrediti prema jednad#bi kontinufteta:
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Oy m — promjer usisne cljevi,
dy m — promjer najuicg presjeka Venturijeve cijevi,
_ pu Pa— thnk u Venturijevoj cijevi,
' Pa — tlak u usinoj cijevi,
ey m's =— brizng o najudem presjeku,
£, Mt's — Brzing u usisnoj cijevi.

_ Za prorafun razlike tlakova (p) koja nastaje u usisnoj cijevi i najufeg dijela
‘f"ﬂpmrijwl.- cijevi upotrijebit éemo Bermnoullijevu jednad®hu:
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Py 1 py— gustoda zrakn | smiese gorive | zraka pri tlaku
= ipy,
Mg, - ruelika takova (pu).-
_ Brzina jstjecanja goriva kroz sapnicu ovisi o specifiénoj masi goriva i razhes
kova, odnosno o prosjeénoj gravitacijskoj konstanti g — 9,81 més’ i razlici
vode (m) kojil odgovara melict takova,
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Masa zraks koja struji kroz presjek s brziniom e bit ée:
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A protok mase goriva, ovisno o koeficijentu istjecanja i promjera d,, otvitra sap-
nice, gustodt zraks i brzini istjecanja;

By =H i
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(dnos koeliGine zmka Z prema gorivu g dobije se ir izraza
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Za konstantu £ je

Specifilng masa goriva py (kgfm’) ne mijenja se $ promjenom p jer je gorivo
u tekucem stanju, dek se pustoca zraka znatho mijenjn pri niZim takovima
Zrk pri nizem taku ekspandinn. Zbog toga i¢ koliGina zrakn koja prolaz kroz
Venturijevu cijev pri jafem otvaranju zaklopke mania. Smjesa jo sve bogatija.
To je zapravo i uerok zuéto jednostavel msplinjad ne moZe udovoljit zahtje-
vimi koji se trake od suvremenog rasplinjats,

1.2 Sastav smjese goriva i zraka

Miesuving zraki i benzinskih para nije uvijek zapaliive, vef samo kod odre-
denag omjers,

Razlikujema normaln, sicomainu i bogatu smjesu,

Teorijski, normalna smjesa imo 15 dijelova eraka, a | dio goriva (1:15).

Stromadng smjesa je ona kaoja se joi uvijek moZe zapaliti, ali ako bi joj se
eduzen dio goriva, ne bl se mogla pod normalnim uvjetima paliti.

Bogata smjexa Ime visie goriva, ali se joi uvijek moge zapaliti. Povedanje
koliéme goriva umanjilo bi sposobrost paljenja.

Danfa granica palfenia jor (1,064 dem” benzing a 1 dem’ #mka,

Glornfn gramice palfenfa je: 0,36 dem’ benzing 1 | dem’ zraka.

Kod benzinskih motora u praksi ge dovodi oko 10% vide zmka od tearijskog
odnosa, fer su ispitivanja potvrdila da se tako povedava efiektivni stupanj djelo-
varga motora. Kod dizel-motora preticak zraka je nefto vedi i iznosi oko 19 kg
2 | kg goriva,

Dobar rmsplinjaé mora udovoljiti ovim zahtjevima:

= pii prijelazu s manjeg na vedi- broj okreta, takoder mora davati bogatiju

smjesu di bi motor postigan 510 & prije mogude nominalng opierecenje

= kad je mator postigeo nominalni broj okrets, smiesa mora bit normaknog

RESIVIL

= pri prijelazu-s vedeg na manji broj okreta rasplinjsé mora davati smjesu

siromainiju od normalne

Ovim uvetima mogu udoveljiti samo msplinjadi = vide sapnica,

Al

2.3 Rasplinjal Zenith

“Rasplinjst Zenith ima tri sapnice:

—  glaviu

= kompenzacijsku ;mdﬂ

— iCy pramog : o= s _

- El':ﬁ.:{r?.mpmm | napaja se gorivom kroz kanal 3 koji je u spaju 5 posudi-
com 4. Kompernzacijska sapnica 2 dobiva gonivo h'cr? kealibrirani otvor 1 I, kmz
kaji dobiva gorivo | sapnica praznog hoda 9. Kalibrirani otvor |1 spojen je s
atmosferom pomodu otvora 6. Plovak 10 regulira razinu goriva u sapnicama
ako dia osigurava razinu na visini 1 - 7,5 mm ispod izlaznog ruba glavne sap-

Priizni hod, Prigudena zaklopka gotovo je sasvim zatvorens. Podtlak koji se

ytvary o cilindru prenosi se na relzuvoo mali presjek izmedu zaklopke 5 i sb-
jenke usisne cijevi 9 (sl 2.2).

s

§12.2. Rasplinjaé Zenith

_ Presjek zaklopke i stijenke nalazi se neposredno do sapnice 2a prazan hod.
Smijesa goriva | zml:n ulazi kroz sapnicu 8 i cijev 7 u usisnu cijev iznad zak-
lopke 5, u odatle u cilindar motors. Glavna | kompenzacijska ?ﬂp“::‘:s ne dl:;:]u I.i
Sapnica 8 praznog hoda mode se podeSavati, jer se sastoji od dvije ¢ Evil
Giormia cijev ima unutradnji, a donja vanjski konus. Tzmedu ovih konusa vréi se
priprema goriva i zraka, Ako se motor teiko upuéuje ili sc poslije upuivanjs
Zaustavljn, razmak konusa jo nedovoljan, odnosno smiesa je mrisva (manje go-
"Fi‘ﬂé!?ﬂ--;nnh'nhnug]. Konusi se moraju podesiti tako da se osigura normislng
 Djelomicno optereienje. Otvaranjem zklopoke 5 smanjuje se djelovanje
e na sapnicu praznog hoda i ona ispada iz pogona, Podtlak se prenosi ne
B lio Venturijeve cijevi, tada pocne diclovati glavan sapnica | i kompen-
Zacijslen sapnica 2. Smjesa mora biti bogatija od normaine kako bi se moglo
W nominklng opteretenie u Sto kradem vremenu,
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Puma saaga. Gloven sapnicdl ostsje o pogonu, & kompezacijska se prazni
Krox atvoro 6 preko kompenzaciiske sapnice dovodi se dio xoaka, koji uljete nn
sastav smjese plovoe sapnice, Simjesy Emi siromainijom, tako dn se postiZe vecn
cknnnmiﬁnngﬂ pogona. Glavna sapnica mora bt tekva presjeka da motor mora
razvijatl svoju punu snagu.

Kalibrimni otvor 11 manjeg je presjeka od presjeka kompenzacijske sapnice
2 pa pn vecem broju okrels ona breo ostaje bez goriva. Pri smanjenom podtiaku
0 Wenturijevo) cijevi kompenzacijska sapnica potowvo se puni gorvom, tako da
pri promjeni opterecenja mo2e stupiti u rad,

Na apscisi (sl 2.3) prikazano je optereéenje motora, # na ordinati utrodene
kapi goniva glavne 1| kompenzacijske sapnice. Krivulja ¢ predstavlja udio kom-
penzicijske smjese, a krivulia b glavne sapnice za odredeno optereéenje motora,
Preme dijagromu, pri eptereéenju motorn na 250 okrets u-minuli (oo = 26,16
radd/s) udio sapnica je isti, ali 5 porastom opterecenja, smanjuje se udio kompen-
wacijake, B povedava udio ghavne sapnice, Pri | 000 okreta ¢ 104,66 rad's) kom-
pengaciiska daje 1, o glavon 6 kapi goriva
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5L 1.3, Dijagram rada sapnica

Nedostact u pogonu, Ako motor dim| pri opterecenju, kalibrirani otvor 11
moie biti prosiren 1 gonive dolaz krox kompenzacijsku sapnicu. Kalibrirani ot-
vor mord ¢ ramijeniti novim, Ako se molor pri naglom optercéenju gusl il
zamstavlja, kompenzacijska je sapnica premalog presjeka ili je zatepljena. Sap-
hici treba aéistit, odnosno zamijenits novom. Sapnice se oznadavajn brojevima,
npr. 70, 80, 90. Brojne velidine oznafavaju presiek u stotinkama mulimetara.
Presjek Venturijeve cijevi oznadava se u milimetrima,

1.4 Rasplinjac Solex

Sapnica | (sl 2.4.a) spojena je & cjeviicom 2 koja je pomoéu kanaln 3 spo-
Jeni s vamjskom stmosferom. Pri upudivanju motora zaklopka 4 je pritvorena
tako da se tlak prenesi na sapnicu priznog hoda 5. Dovod zraka osigurava se
iglitastim ventilom 6.

Pri otvaranju zaklopke £ podilak se prenosi na Venturijevu cijev, sapnica
praznog hoda ispadn iz pogona. Gorive se trofi 1z cjevéice 2. Razina goriva.
rusteredenog maotors u cijevi 2 1 posudici 7 je iata

3z

Bl 14, Shema rasplinjafa Solex

Dok motor stoji ili radi bez optercéenja, razing goriva s nalazi nad sapaice 1,
& saphiica je potopliena. Kad se otvori zaklopka 4, motor poprima veéi broj okreta,

- gonvo imad sapnice | naglo se prazmi, &ime se dobiva hogata smijesa potrebna za

ﬂl i prijelaz na nominalno optereéenje. Kada se gorivo iznad sapnice | isprazni,
upetrebljava se samo ono gorive koje dolaet kroe Kalibriranu sapnicu. Sekundarni

-zrak dolazi kroz otvore 8 1 9 (s1.2.4.5) kuéita sapnice | otvore saprice a, b ¢, d, i e

(8l 24.c). Tako se dobiva siromainija smjesa koja odgovom nominalno) snazi
‘molora, Smanjenjem visine razine goriva u sapaici | sve se vide povecava dovod
'ﬂﬂﬂgp:[.m_ln' @ visini razing ovisi koliko ée rupica bitl otvorens. U sapnici se

st emulzija goriva § zraka, 3o je povoljno pri startu motora.

2.5 Elektronski naéin uitreavanja goriva kod oto-motora
Kod upudivama maotora podslak podize mjemu plotu 6a, koja preko polugia 6b

‘Podide mzvodnik 7, koji razvodi benzin prema cilindrima motora, Yeéim otvara-

njem glavne wmklopke 12, struji veéa koliding zraka, ploca 6a podize sé na vedu
%.! rzvodnik ofvara vedi presjek otvora kroe koji se porive mevodi do

Zgada 8.
Ulovom sustavu ugrsdeni su senzori i procésor (ratunalo) za todnu regulaciju
ubrizguvinis za svaki refim rada motors,
[rE— 33



| il R LR T,

i

L]

£ D

5L 2.5. Elektronitki sustay uStreavanja goriva.
I-rezervoar gosiva, 2-clcktro-sisalika goriva; 3-regulacijski ventil; 4-gistilae go-
riva; S-reguincijski ventil taka, Ga-plofn mierada struje raka; Gh-potan.
clonometar, T-razdjeliivaé goriva; 8-ubrizgivad; S-usisnn cijev; 10-ubrizgivad
za upudivanje hladnog motora; 11-clektro-termossat; 12-glavns zaklopka; 13-
prekidad na glavno) zaklopki; 14-zaklopka za dodami zrak: 15-scnzor tem-
perature; |6-procesor; | 7-regulator tlaka goriva; [8-lamba sonda - falje elek-
méne signale procesory o trenotednom sastivy ispudnih plinova; | 9-medjeljivat
paljenju; 20-upravljacki elekironidki regulator; 2 1-kontakt kljusd: 22-akumulator

Elektriéno-regulacijske informacije procesor dobiva putern raznih senzor i
elektricnih prikljufaky, micrada protoka zraka glavne zaklopke i brojafa okre-
faju. Informacije se obrduju u procesu | usporeduju 5 programiranim velidi-
nama koliéine gonva za svaki refim rada metora, 1. 73 ubrizgavanje do nomi-
nalne snage, puno optareden;e, rastereéenje i prazan hod,

Pri dedatnom uStreavanju, elektronidni mpulsi stvaraju elektromagnetsko
pelje koje 1zaziva otklon elastiéne ploice 11 ulijevo. Zhog pritvaranja mlnznice
12 poraste dlak u razdjeljivadu u gomjoj komori diferencijalnog ventila 7
Poveéave se raziika tlakn donje i gomije komore, te vile benzing izlazi kroz of-
vore 4. Smjesa je bogatija. Smanjenjem broja okreta nastaju negativai clektriéni
umpulsi, koji posredstvom senzora broja okretaja izazivaju otklon ploice 11 u
desno, time se izjednaduju tlukovi u kemorama diferecijalnog regulators 7 1 tre-
nutadng se zatvara dotok goriva ventilims za ubrizgavanje.
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1.6 DIP regulitor goriva
' t—pht:gmjenﬁa peotoka; I-razdjeljival gorive; 3-dovod gonva pod tlakom 2-
1.5 barn; S-odvad goriva k ubrizgadu; 5-povrat goriva u ventil 3 za regulaci

i tlaka, odnosno spremmik gorivi; G-prigudinics; 71 B-komore diferncijalnog re-

gulators; S-membrana; 10-clektrohidruulitni regulator diferencijalnog thka
[DIF - regulater); | |-elastiénn plofa ispred zopmice mlazn gorive; |2-sepoion

b wentiln, 13-magnemi pal; |4-zazor

&L, 2.7. Ventil za pokretanje hladnog
mustars
|-glekiritnl  pokljuak; 2-dovod
goriva pod thakom do 3,5 bara; 3-
ventil, Klip-vennl;  4-elekiromas
gnetski svitak; S-sapnica w ras-
pritvanje gorivi; G-gjedifte ventila

Ventil je upraviien elekirotermostatom 11 (sL. 2.6) 1 shuZi z stvaranje bogatije
Smjese kod uputivanja motor. Vremenska funkcija progrmmirana jo U procesu
kojeg odredeno vrijeme nupaja elektromagnetski svitak, 8 ovaj otvara ventil 31
otvara put goriva k motoru. Kad s& molor zagrije, elektromagnet daye infirrmaciju
procesory, 8 ovaj prekida strujni krug elekiromagneta 4 § ventil se zatvara.

35



2.6 Ranije paljenje goriva

Smyjesa goriva { zraka pri kraju kompresije pali se elektriénom iskrom koja
preskale fvmedu elekirods svjecice, Breing kojom se plamen $in kroz kom-
presijski prostor iz mjesta gdje je preskodile 1skm nije neizmjerna, veé ovisi o
sastavu smjese, omjery kompresije, wiilofnom gibanju u trenutku paljenja go-
Fiva, o izmosi oko 20 do 30 m's,

Vrijeme koje je potrebne da se plumen profin od tofke u kojoj preskade
iskra do najudaljenijeg miesta o kompresijskom prostory mode se priblizno
odredit jednad®hom:

r
I=— |8,
a0

Kad bi paljenje bilo odne u GMT, tada bi s¢ izgeranje nastavilo u taktu ek-
spanzje, f. pn povecanju volumena. Maksimalni tlak tzgaranja bio bi maogo
manji, kao | radma motors. Temperatura ispuimb plinova bila bi shatne
povetans.

Ako bi paljenje poriva bilo mnogo prije GMT, 4. ked bi gonvo potpunc
1izgorjelo prije nego stap dode u GMT, nastali bi visoki tlakovi koji bi sprijecal
prebacivanje stapa preko mrive todke, odnosno motor bi se mogao pokrenuti u
suprotnom seeru gihanja, Zbog povedanog taka moglo bi doéi do loma stapa,
glave i radne koduljice motora.

Paljenje goriva prije GMT mora biti toliko ranije da potpuno izgori kad
rudka koljenastog vratila prijede za nekoliko stupnjeva GMT.

Kut ranijeg paljenja za isti motor nije konstantna vrjednost, vet ovisi o
broju okreta motora, Pri veéem braju okreta kut paljenja mora biti vedi, odnosno
pri manjem broju okreta ket paljenja mor biti manji. Pri upuéivanju motora kut
paljenja more biti 3t0 manji, jer kod vedeg kuta mode dodi do vméanja motora u
protivan smjer.

Ranije paljenje moze se regulirati rudng ili automatski, ko o je izvedens
kod automobilskib bepeinskih motara,

. Primjer. Lrratunajte vrijeme izgaranja goriva od trenutka preskakanja iskre
do najudaljenijeg mjestn u komperesijskom prostoru ako je di-
jametar cilindre 100 mm, a brans izgaranja 30 nvs. Pretpostavit
temo da je svjedica ugradena sa strane cilindra | da se breina pri
LETATREL N& Mijenia.
s=0,l m; +v=30ms; =7

=213

= 4l = {0033 5
30
F= 10,0033 5

2. Primjer: lzrafunajte kut ranijeg paljen)a gorv ako je brena izgaranga 15
m's, Udaljenost od elektroda sviedice do najudaljenijeg mjesta U
kompresijskom prostoru iznosi 150 mm. Motor je Cetverotikian |
fini 2 400 okreta u nuinuti, (= 43,27}

if

3. PALJENJE SMJESE KOD OTO - MOTORA

' kompresije smiesn se pali clekiriénom iskrom, keja preskale we-
E ﬁﬂﬂnm-?ﬂfﬁ%ca. I‘Jrema evor clektridne struje, uwredaj za paljenje
‘mozemo podijeliti ma:

'_ paterijski uredaj palienja

~ tranzistorski uredaj za paljenjc

- elektromagnetski uredaj za paljenje. _ o

fevor elektriéne stnge pri baterijskom i tranzistorskom paljenju osigurava sg
hater (akumulatorom), a pri magnetskom paljenju struja se diobiva pomedu
permaneninog magnets 1 zaveynice (kotve), koja rotira izmedu polova magneta.

31 Baterijsko paljenje

Negativiii pol (-} baterije spojen je 5 masom motora, & pozitivai (+) povezan
bl—pmﬂmrm namoiajem 1 proko plu:jnsl_nh P_.unmknm 4 5 masom Mmoo H
Primarni strufni krug sastoji se od deblje Zice s oko 300 zavojs, dok je
‘sekundarni strujni krug 3 izmaden od tanje izolimne Zice s oka 3 000 zavoya.
‘Namoti su uvijeni oko Zeljezne jezgre, & postavijeni su u zolirany masu. U
praksi se Zesto naziva " bobina", Primami struini krug sastoji se, dakle, odd: plus-
“pola baterije, primarnog namota, platinskih kontakata, kontakinog kljuda |, mase
‘%j:{ negativni pol) (L 3.1).

SlaL aljenja
N ?ﬁﬁiﬁ:ﬁ;ﬁ:wfﬂ njarrmmj'. Josekundami namotaj; 4-plutinski konsakti;
Sekondenzator; f-eazdjeljivas, _
T-nutomstskn sklopka; B-masa; S-mator; [0-genemlor struje;
1 1-paigarad
 Sekundarmi stryini krug jednim krajem spojen je s masom preko primamag,
‘Mamotaja, & drugi krak vodi se na razdjeljivaé 6, odnosno masu motora & preko
- elekiroda sviedica.
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Pagtavijamjen kontaktnog kljuén | u poloZaj 2a pokretanje molor, zatvars je
strujni krug pnmamog namotaja. Prekidonjem strejnog kruga primamog nsmo-
taja inducira se u njemu elektromotome sila magnetskog toka. Zbop promjene
magnetskog toks u primiamom namotu nasteje samoindukeija, a u sekundarnom
te promjenc izazivaju induciranje elektromotorne sile, odnosno ngpong 10 000 -
15000 Y,

Tako visok napon provodi se do razdjeljivaca 6, a odatle ugljenim kontak-
tima i vodidima na pozitiviu elektrodu svjedics. Izmedu pozitivne 1 negativne
elektrode postoji razmak od oko 0,5 mm, Visoki napon stvere elektricni luk iz-
medu elekiroda svjedica, tj. elektritnu {skru kaja pali gorivo u inéno odredenom
trenuthu prn krupu kompresije,

Pri otvaranju platinskih kontakata stvara se izmedu njih voltin Juk (iskm), pa
se gumim otvarunjem strija ne prekidn, jer su kontukti medusobno spojent lu-
kom. Da bi se skratilo trajanje tog luka i zatitili kontaktl za vrijeme prekidanja
primamaog strupnog kruga, paralemo s kontaktima ugmduje se kondenzator 35,

Folefkede koje mogu nastati na uredaju jesu:

= isprainjena baterija

— whksidirani spojevi polova baterije

— probijen kondenzator

— istrodeni kontakti platina

— pregotjela izolacija namota

— neispravni uglienl kontakt medjeljivata

— nemsprivng svjedioe fd.

Ispitivanfe. Postavite kontakini kljué | u poloZaj rada. Podignite kapu riazd-
jeljivaca i odvijatem prisilng otvorite platinske kontakte. Ako nastaje iskra, pri-
marmi krug | kondenzator su ispravni. Ako ne nastaje iskra, treba ispitati kon-
denzator, spojeve baterije | kontakte. Ispravnost sekundarnog namets lako se
Ispita, ako se njegov izvod za mzdjeliivad prblizi masi na oko 0,5 mm dok se
molor okrece. Jaka iskra stvorena izmedo mase | vodiéa znak je da j& namot is-
pravan. Ako motor | dalje ne pribvaéa rad s gorivom, uzrok se morn traZiti na
razdjeljivatu, odnosno na sviecicama,

3.2 Tranzistorsko paljenje goriva

Baterijsko paljenje mode osigurati 20 000 iskara u minuti i ne moze wdo-
voljiti zahtjevima brzohodnih motora kod kojih je broj iskara vedi od 60 000 u
minuti, Da bi se dobio odgovirajuéi broj iskarn i pojatala struja paljenja primje-
njuje se tranzisiorsko kontuktno ili nekontaktno paljetje goriva kod oto-motora.

3.2.1 Tranzistorske kontakino paljenje

Tranzistorsko kontaktno paljenje je obigno baterijsko paljenje, samo se u
strujnom krugu ugraduje jedan ili vide tranzistora.
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'ﬁl.. 3.2. Tranzistorske kontakino paljenje
' i s tede preko sklopke 2 do glavnog prekidata 4, napon je
o :::E'Jn':; L;ﬂl;ur]u?kt: 8. s!nwfmm]::ksm.tju :'nggﬂ,_ﬂrij: tece u hobinu 3 kroz
mfnr 5. Kada glavni prekidaé 4 prekine strujni krug, mala struja pobee
vodom 9 do tranzistora 5. Tn mala struja prekine jaku struju u flﬂl'l!lﬂﬂgj i ng
renutka u bobini 3 inducira se veliki napon, & odatle struja tece kabelom 6 preko
“mzdjeljivata do svjedicn motora 7.

Prednosti ovog sustavi su: . _ )

~ iskra jo jednako jaka i kod nidih brojeva okretaja

— platinski kontakti se ne trofe zhog male struje

- ne treba kondenzator

~  mode proizvesti do 60 000 iskara u minuti

=

'3.2.2 Tranzistorsko nekontakino paljenje goriva .
" Da bi se izhjeglo mehanitko trodenje kontakmih prekidaga, a fime | promjene
kuta (tofke) pretpalienia, kod danadnjih motora ugraduju se suvremeni clek-
gﬁ!&l davadi koji nekontakinim radom upravljaju tranzistorima i procesorom
vlja regulacijom primame struje.
takini sustavi pehenja mogu biti: ;

1. Indukeijski davaé smjesten u razdjeljivad paljenja

2, Indukcijski dovad elektricnib impulsa na zamadnjaky

3. Hallov davat.

J
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tora | protiv prolaza magnetskih silnica permanentnog magneta, Sto
stvaranje jednosmjemog impuisa Hallovog napona za idanje primame struje,
Dikretanjem rotora stvaraju se ampulsni naponi u Hollovom 1C poluvedidu.

Kod Hollovog davila rotor razdjeliivats ima Setin simetnéno postavljona zas-
Lok e

5L 3.3a Elektronithoe paljenje
goriva
) l-akumulalot; 2-prekidad  palje-
nja; S-bobine; 4-glekinéni uredaj;
S-indukcijski  dava;  6-razdie-
4 livaZ paljenju; Tesvjedicn; 8-
4 vakumiski regulator

5l 3.3.b Blok shems mikrorafunala
F-napon  aknlumatons;  2-mikro
ratunalo, I-sibilizatar, 4-taki-

z i davad; S-analogni digitalni pres-

varat; 6-broj okretaje; 7-prekidat

praznog hoda; B-prekided punog
opterecena; S-tink u usisnoj ci-

Jeviz 10-temperatum motor; 11-

mapom ahummiatora, | 2-it1=

dukeiek svitale; 13-prekadal pa-

ligsja; 14-primamnz struja; 15-

izlaem| stupan).

In

Mikrorazunalo u funkciji paljenjs i pretpaljenja goriva, Vakumskim regula-
torom ¥ omeguéava se kvalitetns iskra, ali ne i optimalno pretpaljenje kod
razlititih brojeva okretaja, odnosno razliditih optereéenja motora.
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33 Kut uklinjenja ruéaka i red paljenja

- rudaks koljennstog vratila § ablik koljenn nastoji se konstrukcyski
| ko da se momenti inercijskih sila, nastah zbog nrzmnbmulnxh cilindirs,
(medusobno uravaoleke). Kut uklinjenjs mucaks .qdmd‘ulc se rhog
e du se isti tnkt (kompresija ili ckipanzija) odvija od cilindra do cilindrau
vremenskom razmaku, 1, za ist kut otklons rutke kolenastog vratila
 jut uklinjenjn mode se odrediti Grveom:

36l n”
a =

-

=
[ kut otkloma rudke v stupnjevima,
s~ bro) okreta kaljenastog viatils & jedan radn takt mator,

l:-'—b.l"DJ cilindarn.

mjer: Lratunajte kut uklinjenja rudaka i odredite red paljenjn Cetvero-
takinog petocilindurskoy mobas

360 -n = 360-2 _ 144"

=

8l 3.4, Kut uklinjenia ruéaka i red paljenja
uklinjenja @ iziosi 144°, a red paljenjn je za desni smjer okretanja 1-4-2-

lijevi smijer okretanja red paljenja je: 1-3-5-2-4-1, (sk.34.a).
a1









